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Ma a quelli meridionali
resta il primato italiano

Nel Mezzogiomo si concentra il pil elevato traffico di container
Nonostante nel 2011 si sia registrata una flessione del 10,7%

DI MICHELANGELO BORRILLO

9 & un Sud che primeggia .
sul Nord.” B quello dei

N4y dall’analisi dei. traffici:
nel 2011 elaborata da Srm (Studi e
ricerche per il Mezzogiorno) su dati-
Assoporti e Autorith portuali. A livel-
lo nazionale I'andamento dei traffi--
ci ¢ risultato sostanzialmente stabi-
le rispetto all'anno precedente per
le merci e in moderato calo (- 2,1%) |
nel segmento del trasporto contai- * |
nerizzato che ha raggiunto i 9,6 mi-
lioni di teu. Con i dati a disposizio-’.
ne non ¢ possibile realizzare
un‘analisi dettagliata dei singoli seg- | |
menti di traffico, ma comungque

“emerge che rispetto al 2010, .a fron-
te di un aumento per le merci soli-
de, nel 2011 si & registrato un calo
pet le merci liquide, 1 circa 46 milio-
_hi di passepger|’ trasportati nei porti -
italiani, inoltre; evidénziano una Jie-
vecontrazione (-3%) sull’anno pre-
cedente, ma all'interno di questo
‘segmento va-segnalata I'importante
crescita del traffico del crocieristi
che con circa 11,2 milioni_ha fatto
segnare un jncremento del 19,5%, - -
In questo scenario emerge il pri- |
mato del Sud. Per movimentazione |
di teu il Mezzogiorno, con circa 4,4 |
milioni, fimane infatti la macroarea.

in cui si concentra il pit elevato traf- |
fico di container nonostante una |
_ flessione del 10,7%, con Gioia Tau-
ro che, pur se in calo del 18% rispet- -
- to al 2010, si conferma il principale
“hub italiano con circa 2,4 milioni dj |
teu movimentati. Anche Cagliari
(tirca 603 mila) ¢ in lieve contrazio-
- ne rispetto all’anno - precedente,
‘mentre Taranto-con 604.404 teu ha

. porti, cosl come ‘emerge:

to al 2010. Oltre agli hub, gli altri

“porti del Mezzogiomo che presenta-

no un traffico containerizzato signi-

ficativo sono quello di Napoli che,

con una movimentazione di circa

527 mila teu ha mostrato una lieve

| mostrato una crescita del 4% rispet- |

flessione (-1,48%) e Salerno_che ha |

_superato -1 235 mila teu mostrando

una performance analoga a quella

dell'anno precedente. . L'analisi al
2011 dei dati sul traffico deiteu mo- -

stra un mutamento della geografia

nazionale dei porti che realizzano |

la movimentazione dei container

passeggeri della macroarea. Seguo-

no poi il Centro, che con circa 12,4 |
| milioni" di passeggeri mantiene un.
andamento sostanzialmente stabile .

sull’anno_precedente; il Nord Ovest
che nel 2011 ha registrato una fles-
sione del 6% raggiungendo 4,5 mi-
lioni; infine il Nord Est, I'unica area

che registra una performance positi-

va del comparto (+15%) con 2,5 mi-
lioni di passeggeri.~ =~

Quanto al traffico crocieristico, ¢
risultato in aumento sull’anno pre-

| cedente con variazioni importanti

che, salvo Gioia Tauro, si sta spo-*

stando lungo I'arco alto tirrenico

con -un’interessante performance

anche del‘yersante adriatico per ef-

fetto dell'intensificarsi del traffici
con I'Burdpa dell’Est. Riguardo alle

destinazloni dei container, I'analisi -

si basa sul dati resi disponiblli dalle

Autoritd Portuali di Giola Tauro e

Genova, | due principali ‘scali italia-

ni nel transhipment : mentre per lo

scalo caI?bresc' circa ‘un terzo dei
container/ sono in arrivo o destinati
verso il Mediterraneo occidentale,
il Mediterraneo ' orientale, il Nord
Africa, i Balcani, e il Mar Nero, per
lo scalo ligure la quota dei teu im-
‘barcati e sbarcati verso il Nord Afri-
ca e il Mediterraneo orientale & in-

! torno al 12%.

Anche per il trasporto passeggeri

risulta maggiore la concentrazione
nella ‘macroarea Mezzogiorno - che,
nonostante una flessione del 4,2%
rispetto’ al 2010, con piu di 27,6 mi-

lioni di passeggeri trasportati accen- -

tra oltre la metd del traffico naziona-

“le. I porti di Messina, Milazzo, Napo-

li e Olbia m_r_l'ccnUanb il 79% dei

in tutte le macroaree. L'incremento

| del 27,2% rispetto al 2010 ha porta-
' to il Centro a diventare I'area con la
maggiore concentrazione di crocie-
risti superando quota 3,7 milioni,
con Civitavecchia che si conferma il
principale porto italiano con un ul-
teriore aumento del 33% che gli ha
consentito di raggiungere circa 2,6
-milioni di passeggeri. Anche Livor-
no ha registrato una buona. perfor-

del 19,5% e 983 mila crocieristi. Se-
gue a breve distanza il Mezzogiorno
che con circa 3,7 milioni di passeg-
geri ha registrato un .aumento del
17,4%. Si segnala la buona perfor-.
mance di Napoli ¢he ha consolida-
to la leadership  nell'area e la terza
posizione nel ranking nazionale se-

gnando un aumento del 14% rispet- _

to all'anno precedente e raggiun-
gendo circa 1,3 milioni di crocieri-
sti. Presenta urf’analoga ¢rescita an-

S—p>

mance registrando un incremento |
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E Le prospettive

Il Mar Mediterraneo

tornaal centro
delle rotte mondiali

“tempo non sj assisteva a un
‘cosl intenso traffico nel Medi-
‘terraneo, determinato — osservano |
gli analisti di Studl e ricerche per il
* Mezzogiorno; Srm — dalla riorganiz-
zazione dell'industria del trasporto
. marittimo ‘mondiale.- E il Mare No-
/strum se ne & avvantaggiato perché
-attraverso il canale di Suez possono :
| jpassare ‘carghi pit grandi di.quelli
che transitano nel cana-
le di Panama; perché i
Paesi emergenti sono
.concentrati sulla spon-’
da meridionale del Me-
" diterraneo; e anche per-
-ché da un decennio’la’
_Ue spinge il trasporto’
" ‘marittimo di corto rag-- -
gio. (short sea shipping)
e infatfi il 62% del tota-
_le delle merci dell’ Unlo-
ne vidggiano via mare.
Chisié avwantaggia-~ .~
to di tutto cid? Certamente. non l
“porti del Mezzogiorno italiano, ben- '
- siquellidi Marocco, Tunisia ed Egit- :
“to.-Con ‘Gioia Tauro (-33,5% tra il
+2008 e 12011, -19,2% tra il 2010 e il
~2017) soffre anche Jo scalo di Alge-. |
;ciras; ma la’ Spagna si compensa
“con le performance positive di Va-
““lencia che ha aumentato del 66% il
“volume delle movimentazioni: £
~questo trend non si fen'na qui, per-.

N ave che va nave che viene: da

Porto hub

~le stanno investendo a rotta di ‘col-
/1078 miliardi per completare in 3 an-
ni operetapaci di movimentare, se-
~condo le stife, tra i circa S milioni

diteueilo milioni. Insomma sono P

Gioia Tauro‘
 ratoil 70% concentrato soprattut-
i to nell‘area Southern Med (pari al
“termini assoluti si tratta di movi-

“miliardi di euro, Infine, a sostegno

: gli scali di Tangeri, Enfidha e Port

Said quelli che fanno e faranno la
parte del leone, anche perché rie- .
scono-ad attrarre gli investitori con
il basso costo dellavoro, regole am-

" bientali meno restrittive, costidige- -
-stione e fiscali pit appetibili. Cosl,

tra i primi dieci porti del Mediterra- |
neo e del Mar Nero, che nel 2011

‘hann'o movimentato oltre 26,7 mi- |

lioni di-teu, troviamo solo in sesta |
posizione quello di Gio-
ia Tauro, che pure nel |
2008 era secondo solo
a Valencia. :
Da qui la'necessita
inderogabile del rilan-
cia della portualita del
Mezzogiorno,  anche
perché ['ltalia & il pri-
mo partner commer-
ciale del bacino € infat-
S (| I'lnterscamblo del-.
I'ltalia con Il'area Med
lo scorso anno ha supe-

50,7%), e a seguire nell’area €ast
Med (41%) e Adriatic Med (7,5). In

mentazioni- del valore di oltre 40

di'quanti sostengdno che'il futuro
del Sud-non pud poggiare sqlo su |

agricoltura e turismo, ma & feces-- |
i 'saria la presenza del’ mamfattune' 1
- ché i Paesi della sponda meridiona- i

ro, va. segnalato che il 18% dell‘in-

terscamblo via mare dell’ltalia nel
-bacino r QUarda i m&chinan lndu-
_'stnah = 3 T
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