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Trasporto merci
Napoli leader
Il barometro
_/ dell'economia
Trasporto merci
Napoli leader
per 1 confamner
L'economia del mare lioni; il dato del 2012 & anche in crescita ~ Iia e le risorse annualmente
(lieve) sull’anno precedente conun+1%.  disponibili per lo sviluppo
Crescita % Trasporto Container Napoli & tra i porti italiani che superai delnostro settore portuale.
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L a Containerization, ovvero la diffu-
sione dell’utilizzo del container per

trasportare le merci via nave da un
continente all’altro (container + interna-
tionalization), & unfenomeno - spesso og-
getto delle analisi di SRM - che da tempo
esiste ma che oggi pili che mai va assu-
mendo un’importante dimensione eco-
nomica. Due sono i presupposti di cio: il
fenomeno del gigantismo navale che sta
ormai portando i vari Paesi a puntare
sull’aumento della capacita competitiva
dei propri porti e delle proprie infrastrut-
ture cosiddette inland (interporti) ela va-
lenza dell’export che sta ormai consoli-
dando il ruolo di driver per il traino della
nostra economia.

Le nuove navi da 18-19.000 teus (un
teus corrisponde al volume di un contai-
ner da 20 piedidilunghezza) che varcano
il Mediterraneo e le nuove alleanze tra i
grandi carrier stanno ormaimodificando
gliequilibri mondiali ed avviando un pro-
cesso diselezione naturale delle strutture
portuali rivolgendosi verso quelle realta
dove c’é maggiore efficienza, maggiore
disponibilita di collegamenti verso I'en-
troterra e anche qualita dei servizi offerti.
Si rende quanto mai necessaria, quindi,
la definizione di una strategia marittima
da perseguire con incisivita puntandosul-
la competitivita dei porti che stanno ope-
rando con difficolta ed in carenza di risor-
se finanziarie.

Nel 2001 il nostro sistema portuale mo-
vimentava 7,2 milioni di teus e oggi tale
cifra &€ aumentata del 32,2% arrivando a
9,6 milioni con punte nel 2007 di 10,6 mi-

500 mila teus ed haregistrato una cresci-
tadel 3,8%rispetto al 2011; se consideria-
moancheSalerno, altro porto moltodina-
mico, il sistema portuale Campano arri-
vaad oltre 755 mila teus. Giova sottolinea-
re anche la crescita di Gioia Tauro e Ca-
gliari.

Le merci dalla Campania
partono ed arrivano in tutto
ilmondo soprattutto via ma-

re: con1’Asia Orientaleil no-

stro interscambio maritti-

mo e di quasi 1 miliardo di

euro (20,2% del totale); di ri-

lievo anche le performance

con UE28, America Setten-
trionale e Area Med.

Smistare un container & il
primo passo di una catena
produttiva che crea valore,
ma questo valore & molto
maggiore se vi € un processo
di lavorazione di cio che il
container contiene. Uno dei
punti deboli della portualita
italiana e che “movimentia-
mo” molto ma “lavoriamo”
poco il contenuto, ossia le
merci non sono sempre sot-
toposte a processi di logisti-
ca attiva. Per comprendere
bene la differenza e suffi-
ciente pensare che un con-
tainer lavorato riversa
nell’economia unvalore di 8
volte superiore ad un contai-
ner solo movimentato.

Da dove cominciare allo-
ra? Occorre fare un punto
della situazione sui dragag-
gideifondali dei nostri porti
per consentire di attrarre
maggiori e piu grandi navi e
investimenti. Un secondo
passo potrebbe essere quel-
lo di affrontare in modo riso-
lutivo il tema della riforma
portuale; la legge 84/94 or-
mai sta per compiere 20 an-
nie sarebbe necessario defi-
nire almeno i punti riguar-
danti I'autonomia finanzia-

Tutto questo porta anche
ad un'altra riflessione
sull’utilizzo dei fondi comu-
nitari. Siamo ad un passo
dall’inizio della nuova pro-
grammazione dei fondi
strutturali 2014-2020 e vi sa-
ra una dotazione importan-
te perrealizzare e consolida-
re le infrastrutture; anche in
questo caso occorre decide-
re quali potenziare e fare
scelte precise. Stm suggeri-
sce da tempo di puntare su
pochi progetti che abbiano
una valenza europea cosi da
andare ad integrarsi con le
reti Ten (Trans-European
Network) e con i mercati pro-
duttivi dove vi sia un’eleva-
ta presenza manifatturiera.

Una stima di Sztm porta a
dire che "'aumento del 3%
dellanostra quota di merca-
to container in Europa (op-
portunamente lavorata) con-
durrebbe ad un aumento del
fatturato delle nostre impre-
se di oltre 3,2 miliardi di eu-
ro. Stima approssimativa
ma che da comunque il sen-
so dell’opportunita di cresci-
ta che si puo avere da questo
comparto. Consapevole di
tutto cio SRM inaugurera
presto un Osservatorio Per-
manente sulla filiera
dell’economia marittima;
uno strumento pensato per
offrire agli operatori econo-
mici del settore analisi detta-
gliate ma anche confronti
ed esempi internazionali, e
per dare un contributo utile
ad una parte dell’economia
importante per il Mezzogior-
no e determinante per la
competitivita del nostro Pae-
se.
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