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Scambi marittimi
In crescita

et

erri

ma il Sud rallenta -

'ultima Review of Maritime

Transport 2014. dell'Unctad
mostra un dato di granderilievo sul
traffico containerizzato: i . porti
mondialihanno movimentatointo-
tale 651,1 milioni di teu con unacre-
scita del 5,6% sull’anno preceden-
te. La Review inoltre sottolinea co-
me il trasporto marittimo costitui-
sca la spina dorsale degli scambi
commerciali internazionali e
dell'economiaglobale essendo tra-
sportato via mare circa 1'80% del
commercio mondiale in volume ed
oltreil 70% del commercio mondia-
leinvalore.

A questi dati vanno a sommarsi
altri fenomeni che stanno verifican-
dosi e che confermeranno, anostro -
avviso,la centralita dei trasportima-
rittimi e del Mediterraneo anche
nel futuro. Partiamo dal Canale di
Suez: nei primi dieci mesi del 2014
€ stato attraversato da oltre 14mila
navi, con una progressione del
+3,4%rispetto alloscorso anno; per
i157% delnaviglio si tratta i traffico
non petrolifero, quindi di natura
agricola o industriale. L'Egitto ha
anche varato il progetto infrastrut-
turale riguardante I'allargamento
del Canale che costera 8,2 miliardi
didollarie che dovrebbe essere con-
-clusonel 2015. Tale iniziativa, finan-
ziatatral'altro conbond sottoscritti
dalla cittadinanza egiziana, di fatto
raddoppierailnumerodelle naviin
transito giornaliero passando da 49
a97unita e porterasignificativirica-
vi connessi ai pedaggi (si stima cir-
ca 13 miliardi di dollari annui). Pro-
getto tra 'altro richiamato ‘anche
nel corso del recente Business
Council Italo-Egiziano tenutosi a
Romail 25 novembre scorso/
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Un altro fenomeno da conside-
rare ¢ legato alle politiche di
. sviluppo portuale molto ag-
gressive avviate da alcuni Pae-

si nel Bacino del Mediterra-
neo, siano essi nostririvali “sto-
rici” nel trasporto marittimo,
come ad esempio la Grecia, sia-
no essi Paesi che possiamo cosi-
derare “nuovi competitors”,
ad esempio il Marocco ela Tur-
chia. La crescita di porti, come
il Pireo (+20% nei primi 10 me-
sidel 2014 sui container) e Tan-
ger MED (+40% nel 2013), la-
scia senz’altro intravedere un
futuro difficile per le nostre in-
frastrutture e per il nostro siste-
ma economico generale.

Che la maritime economy

sia un pilastro per la nostra
struttura produttiva ci viene
confermato anche dagli ultimi
dati (III trimestre 2014) sull’in-
terscambio marittimo del Mez-
zogiorno che registra un valore
pariad oltre 41,5 miliardi di eu-
ro. Di questo importoil 16,6% &
da assegnare alla Campania
con quasi 7 miliardi. La modali-
ta del trasporto marittimo pesa
per il 45,5% sul commercio

complessivo regionale.
Guardando al trend annuale

~generale (III trim. 2014/III

trim. 2013), la Campania mo-
stra, in termini di interscam-
bio, un incremento del +2,1%
(-7,6% per il Mezzogiorno e
-2,3% per |’ Italia) dovuto per
lo pit1 ad un aumento delle im-
portazioni che registrano una
crescita del 6,8%. In termini di
interscambio i settori che han-
no avuto risultati positivi sono
quelli dei “minerali metallife-
ri” con +54,4% (III trim. 2014
su stesso periodo 2013) e dei
“mezzi di trasporto” con
+16,8%.

La Campania, con i porti di
Napoli e Salerno, ha 5 principa-
li aree di riferimento nei rap-
porti commerciali via mare;
aree che, nel loro insieme, as-
sorbono circaitre quarti del vo-
lume complessivo; i Paesi
dell’Asia Orientale sono al pri-
mo posto con il 22,7% del tota-
le scambiato, ma le aree che

e

hanno raggiunto risultati pi1 si-
gnificativi in termini di varia-
zione percentuale annua (III
trim. 2014 su III trim. 2013) so-
no l'Asia Centrale con un
+22,4% ed i Paesi Europei non
UE con +20,6%.

Partner di significativa im-
portanza sono i paesi del Nord
Africa che assorbono una quo-
ta del 9,2%; negli ultimi anni
'area MED sta registrando im-
portanti performances’ com-
merciali con I'Italia, soprattut-
to in riferimento al commercio
via mare che assorbe oltre
1’80% del valore complessivo
degli scambi con il nostro Pae-
se. SRM sta da tempo ponendo
'attenzione sulle opportunita
connesse allo sviluppo econo-

mico di quest’area su cui nei.

prossimi anni si concentreran-
no importanti progetti infra-
strutturali (logistica ed ener-
gia) e dove gliinsediamenti im-
prenditoriali italiani sono im-
portanti. '
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Occorre e questo SRM da
tempo sostiene e ribadisce,
una seria e decisa politica di
sviluppo che ponga la logistica
portuale al centro dell’attenzio-
ne. La filiera marittima & ’elica
dell’economia e costituisce il
propulsore dell'internaziona-
lizzazione per le nostre impre-
se che hanno sempre piu biso-
gno di rapidita ed efficienza
nel raggiungere i mercati di ri-
ferimento. E I'Italia deve assu-
mere un ruolo di protagonista;
non ultima e arrivata la presen-
tazione delle rotte che la gran-
de alleanza navale 2M (Maer-
sk, MSC) intende seguire e che
comprendono scali in sei porti
italiani Genova, Gioia Tauro,
Napoli, Livorno, Trieste e La
Spezia. Questi porti dovranno
essere pronti ad accogliere le
grandi containerships, altri-
menti rischiamo di perdere la
sfida, anzi...dinon disputarla.

* A cura di SRM e in collabo-
razione con il Banco di Napoli
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