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Merci e crociere
La Campania
in forte crescita

Ikeynumbers del trasporto marittimo
nell'Unione Europea confermano la
leadership dell'Italia nel traffico pas-
seggeri con oltre 92 milioni di unita
nel 2010, registrando un incremento
del2,4%rispetto all'anno precedente,
incontrotendenzaconlamedia euro-

pea che ha rilevato una riduzione del

2 3%. Nel trasporto marittimo di mer-
c1,1 Italiasiconfermaal 2* postoin Eu-
ropa, solo dopo I'UK, c;ur;472 5milio-
ni di tonnellate. Con riferimento al
segmento dello Short Sea Shipping
nelMediterraneoilriostro Paese occu-

. palaprima posizione con 235,6 milio- .

niditonnellate, parial 42% del traffico
complessivo dell'EU-27. Si pensi che
al2° posto vi & la Spagna con «sole» 94
rmllom ditonnellate.

- Questidatidannol'ideadell'i 1mp0r—
tanza per I'Italia del «cluster» maritti-

bois

mo che ormai rappresenta il 2,6% del
nostroPILeoccupaoltre477 milaper-
sone tra occupati diretti e indotto (Fe-
derMare2011).

Ela Campama? Dimostra dicompe-
terealivello europeo. Le analisi realiz-

zate da SRM (centro studi collegatoal |
Gruppo Intesa Sanpaolo) evidenzia- }

nol nnportanza del sistema portuale
per un'economia il cui interscambio
commerciale secondo gli ultimi dati &
stato pari a oltre 20 miliardi di euro, di

cuibenil 45% perviamarittima. /

Idue principaliscali, NapoheSaler- .

no, gianel 2010 hanno movimenta-

to complessivamente 31,8 milidni<|

di tonnellate, registrando un incre-
mento del 13,2% nonostante la
stringente crisi che ha colpito tutti i
principali compam del nostro Pae-
se. -

I porti campani hanno rilevato
una performance positiva anche

nel comparto passeggeri. Napoli, ol
|| trearegistrare circa6milioni di pas-

seggeri per il traffico locale 6 a me-
diadistanza, & diventatoil principa-
le scalo nazionale peri crocieristi in
transito (1,4 milioni), le stime del
2011 mostrano un trend in crescita

.chedovrebberaggiungere1,5milio-

ni di unita (oltre il 10% dei crocieri-

|| 'stidell'EU27). Anche Salernoha vi-'
| stocrescereipasseggeri, in partico-

ldre per I'aumento dei traffici locali
€ soprattutto per il potenziamento
del crocierismo, raggiungendo nel
2010 oltre 625 mila unita. -

Questi dati sono frutto anchedel-
lapositiva attenzione di cuiil ferrito-
richa beneficiato da parte delle
compagnie di shipping originarie
della Campania che hanno scelto
di investire attivamente nel poten-
ziamento delle strutture e dei servi-
ziportualiediconcentrarviunapar-
teimportante dei propri traffici.

La Campania ¢ la regione italia-
na che concentra la maggiore pre-
senza di armatori, ben il 39%: una

* flotta che con un totale di 8,3 milio-

\\

ni di tsl costituisce i1 45,7% della ca-
pacita- complessiva nazionale., 11
Rapporto 2011 dellaFederMare, in-
dica chenella regione.si & concen-
trato circail 43% deiricavi realizzati
dal comparto armatoriale italiano.
Importante el'impattosull'occupa-
zione: gli armatori danno lavoro a
circa 8.000 persone, il 28,2% del to-
tale nazionale.

Ultima ma non meno importan-
te &l'approvazione daparte del Co-
mitato Portualedi Napohdmnpla-
nodiinvestimenti 2012-2014 perol-
tre 660 milioni; esiste la volonta
dunque di non fermarsi e di prose-
guire un percorso di sviluppo che
ormaista portandoloscalonapole-

tano ad affermarsi come grandere- -

altd internazionale.

1 porti sono senza dubbio diven-
tati eccellenze del nostro’ Sistema

Paese maoccorre senza indugio ri- |

vere e proprie emergenze: la rifor-
madellalegge 84/94 (Legge quadro
che disciplina il settore portuale) e
con essa l'assegnazione dell'auto-
nomia finanziaria degli scali, il pro-
blemadei dragagg1 elo sbloccu del-
le grandi opere portuali "ferme"

per problemi burocratici; queste so-
no le priorita su cui puntare per far

si chel'Italia e laCampania diventi-
no ancor piu compeﬂtive, interna-

zionalizzate e rilanciate verso oriz-

zonti di crescita. -
. Chiudiamo !'articolo con una

suiggestione: il sistema portuale

j Ca.mpano con +13,2% & quello che

haregistrato una maggiore crescita

_solvereé alcuni nodi diventati forse |

nel compartoMercinel 2010rispet- |
to al 2009, sia rispetto ai porti liguri, |

siarispetto agli HUB nazionali (Gio-
ia Tauro, Taranto, Cagliari) sia ri-
spettoai porti del Nord-est (Trieste,
Venezia, Ravenna). Grafico Docet.
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