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Porti e strategie competitive nel 

Mediterraneo
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Agenda
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• Traffico e competitività dei porti italiani

• Le tensioni geopolitiche e le nuove rotte del commercio 

marittimo 

• Il Mediterraneo e l’Alto Adriatico come piattaforme strategiche

 

• Le sfide future: intermodalità, innovazione, sostenibilità e 

intermodalità
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La performance dei porti italiani nel 2025

F
o
n
te

: 
S

R
M

 s
u
 A

s
s
o
p
o
rt

i 



Merci gestite dalle Autorità di Sistema Portuale nel 2025 – milioni di tonnellate

Fonte: SRM su Assoporti e ISTAT

Import-Export Italia per modo di trasporto 

in miliardi di euro nel 2025

Porti italiani centrali per l’economia del Paese
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Il sistema portuale italiano conferma la sua solidità

Var. % 

2025/2021

+14%

+13%

—

-14%

-7%

Tasso di 

concentrazione nei 

primi 5 porti nel 2025

64%

58%

77%

39%

79%

Fonte: SRM su Assoporti 
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 Totale Navi

Containership

L’attualità dei chokepoint: Suez e Hormuz 

9.298 navi Gen-Ago 2026

 (+18% su Gen-Ago 2025)

(-45,1% su Gen-Ago 2023)

SUEZ: crisi logistico-manifatturiera 

10-12% del commercio 

marittimo mondiale

20% del traffico containerizzato

Hormuz: crisi energetica

20 milioni di 

barili/giorno in transito 80% destinato ai mercati asiatici

Bloccati flussi pari al 10% della produzione mondiale di petrolio 

e al 5% di quella di gas 
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LE TARIFFE

ISTITUIRÀ 

LE TARIFFE?

Suez transiti mensili tutte le navi e containership Hormuz transiti mensili tutte le navi e petroliere

-73%

-46%

-80%

-76%

Var giu 2023/giu 2026 Var giu 2026/giu 2025
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La movimentazione Short Sea nei porti europei
Il ruolo chiave di Trieste

Quota dei TOP 10 Porti SSS su 

totale UE27

Area 

Geografica SSS

Deep 

sea

UE 27 58,3% 41,7%

Italia 78,4% 21,6%

Trieste 83,5% 17,5%

Quota SSS su totale traffico 

portuale

.

Fonte: SRM su Eurostat – dati al 2024

Rank Porto

SSS (in 

mln di 

tonn)

Rotterdam 160,7

Anversa-Bruges 121,5

Danzica 58,8

Trieste 44,1

Algeciras 41,7

Amsterdam 40,7

Genova 38,4

Constanza 35,9

Amburgo 35,5

Gioia Tauro 35,1



I distretti industriali del Nord Est e il ruolo del Friuli Venezia Giulia



Rotte alternative
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* Tre Stati membri dell’UE 

(Francia, Italia e Germania)

hanno firmato individualmente

il protocollo d’intesa del 2023. 

Poiché anche la Commissione 

europea ha firmato il

documento, gli altri Stati 

membri dell’UE sono indicati 

con una tonalità più chiara. 

€170 mld 
potenziale 

valore dei flussi 

lungo la rotta



Nuove rotte: il corridoio IMEC

• Sebbene il progetto sia 
ancora in fase di 
realizzazione, l’Arabia 
Saudita ha già investito 
circa 20 miliardi di dollari

• Secondo stime SRM, il 
corridoio potrebbe 
intercettare a regime – tra 
Far East ed Europa –flussi 
per circa 170 miliardi di 
euro.

• Il corridoio permetterebbe 
di bypassare lo Stretto di 
Hormuz

Fonte: SRM su ISPI
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Aumentano le rotte Intramed: quote di mercato

•Elevata concentrazione del 

mercato: MSC, CMA CGM e Maersk 

rappresentano circa 60% della 

capacità totale e registrano una 

crescita di circa +13% su base 

annua, rafforzando la loro leadership.

•Contrazione degli operatori extra-

UE: gli operatori non europei 

registrano una riduzione della capacità 

di circa -13% su base annua, 

segnalando un ridimensionamento 

relativo nel mercato intra-

Mediterraneo.

•Presenza diversificata per area 

geografica: il mercato intra-

Mediterraneo vede la coesistenza di 

player europei dominanti e operatori 

extra-UE, con dinamiche competitive 

sempre più articolate.

Fonte: SRM su Alphaliner 



Traffico container intra-Med al 2025

❑ Traffici containerizzati intra-med 2025: oltre 3,3 milioni di TEU (+6,3%).

❑ Rilevante il ruolo della Turchia, Egitto e Marocco. 

❑ Sebbene tali volumi rappresentino una quota minoritaria rispetto ai throughput complessivi dei singoli sistemi portuali — pari 

a circa l’11% per la Turchia e al 5% per Italia e Spagna mediterranea — essi assumono un significato strategico rilevante. 

❑ I traffici Intra-Med generano flussi regolari e ricorrenti garantendo maggiore continuità operativa e rafforzando la resilienza 

del sistema portuale del Mediterraneo.

Fonte: SRM su CTS

Var Var
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Integrazione verticale e orizzontale della logistica in pieno slancio
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GRAZIE e seguiteci su www.sr-m.it

• Napoli, 29 ottobre 2026 – Evento sugli Scenari dei Container e le 
rotte intraMed alla Naples Shipping Week

• Koper, 12 novembre 2026 – Rapporto Economia Marittima in 
Slovenia

• Roma, novembre 2026 – Rapporto Underwater

http://www.sr-m.it/
http://www.sr-m.it/
http://www.sr-m.it/
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